i¥] wyposazenie warsztatu

Prawidtowe
podparcie pojazdu

podstawg bezpiecznej pracy
przy podnosnikach samochodowych

Zastosowanie podnosnikow przy obstudze serwisowej i naprawie pojazdéw
samochodowych w warsztatach zdecydowanie poprawia komfort i efektyw-
nos¢ pracy. Jednoczednie przy ich niewtasciwym i niezgodnym z wymogami
bezpieczenistwa i higieny pracy uzytkowaniem sa Zrédtem wielu zagrozen
dla pracownikéw wykonujacych pod nimi czynnosci.

W podno$nikach najazdowych unoszo-
ny do obstugi lub naprawy pojazd nie ma
zwolnionego zawieszenia, a jego kota osa-
dzone na plytach najazdowych (pomostach)
stanowig punkty podparcia. W pozostatych
konstrukcjach podno$nikéw, czyli dwuko-
lumnowych oraz podprogowych, a takze
przy podno$nikach typowo najazdowych,
lecz wyposazonych w dodatkowy dzwignik
osiowy (do unoszenia jednej osi pojazdu)
lub migdzyosiowy (do unoszenia obu osi
pojazdu), obstugiwany pojazd podnoszony
Jjest z wykorzystaniem odpowiednich punk-
tow podparcia wyznaczonych konstrukcyj-
nie przez producenta pojazdu.

Punkty te maja odpowiednio wytrzymatg
konstrukcje (poprzez specjalne wzmocnie-
nie tej strefy podwozia) oraz zapewniajg od-
powiednie, proporcjonalne roztozenie cig-
zaru gwarantujace stabilng pozycje pojazdu
na podnosniku w trakcie unoszenia i prowa-
dzenia prac obstugowych, a takze napraw-
czych. Z punktu widzenia bezpieczenstwa
pracy wykorzystywanie tych punktéw pod-
parcia pojazdu jest koniecznoscia.
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Przedtuzacze do whasciwego podparcia unoszonego
pojazdu.

W podno$nikach dwukolumnowych uno-
szenie samochodu realizowane jest przez
dwie pary ramion osadzonych na specjal-
nych wozkach poruszajacych si¢ w pionie
w obu kolumnach. Ramiona umoZliwia-
Jja obrot w ptaszczyznie poziomej oraz re-
gulacje diugosci zapewniajaca wiasciwe
i dostosowane do wymiaréw plyty podwo-
ziowej lub ramy i ulokowanych w niej punk-
tow podparcia unoszonego pojazdu. Na
koncach ramion zamocowane sg tzw. tapy
bedace rzeczywistymi punktami podparcia
pojazdu. Lapy wyposazone sg w specjal-
ne naktadki gumowe, ktore zabezpieczaja
punkty podparcia pojazdu przed zarysowa-
niem lub wgnieceniem w trakcie unosze-
nia, ale przede wszystkim ich zadaniem jest
amortyzacja drgan przenoszonych z pra-
cujacego podno$nika na unoszony pojazd
oraz zapewnienie wigkszych oporow tarcia
punktow podparcia pomiedzy fapami pod-
no$nika a podwoziem pojazdu, czyli zapew-
nienie stabilnosci podnoszenia pojazdu.

W wigkszosci konstrukeji podno$nikow
dwukolumnowych ze wzgledu na dostoso-
wanie do mozliwosci obstugi pojazdow z ni-
skim zawieszeniem i matym prze$witem
(konieczno$¢ obrotu ramion pod pojazdem
ulokowanym juz na stanowisku unoszenia
i ustawienia ich w punktach podparcia) tapy
maja najczesciej niewielkg wysoko$¢, a nie-
znaczna regulacja wysoko$ci mozliwa jest
jedynie poprzez wykrecanie i wkrecanie
w gniazda ramion.

Przy obstudze pojazdow majacych spe-
cyficzna konstrukcje podwozia najczesciej

Gumowe zabezpieczenia na kolumny podnosnikow.

w pojazdach dostawczych i terenowych
- w celu uzyskania prawidtowego pod-
parcia — konieczne jest uzycie fap z wigk-
szym zakresem regulowanej wysoko$ci
lub zastosowanie odpowiednich przediuza-
czy pomigdzy ramionami a tapami. Nieste-
ty, w praktyce warsztatowej w celu obstugi
tego typu pojazdow bardzo czgsto s stoso-
wane - zamiast przystosowanych do tego
profesjonalnych przedtuzaczy - zupetnie
przypadkowe elementy, na przyktad drew-
niane Klocki itp. Stosowanie profesjonal-
nych przedtuzaczy ma niebagatelny wptyw
na bezpieczenstwo obstugi pojazdu na pod-
nosniku dwukolumnowym.

Jedna z najbardziej niebezpiecznych sy-
tuacji przy unoszeniu pojazdu na podno$ni-
ku dwukolumnowym zwigzana jest wtaénie
bezposrednio z niewtasciwym podparciem
podwozia i polega na zsunigciu sig pojazdu
z tap podpierajacych. Wynika ona gtéwnie
z uzycia przypadkowych przedtuzen pod-
pierajacych lub zlego stanu technicznego,
jak réwniez zle dobranych naktadek gumo-
wych na tapy. Pojazd unoszony jest stabilnie
tylko wowczas, gdy wszystkie cztery punk-
ty podporowe s miejscami rownomiernego
przenoszenia obcigzen, zwlaszcza, Ze na
uniesionym samochodzie prowadzone sg
prace, podczas ktorych w trakcie przytozo-
nych od spodu pojazdu sit moze nastapi¢
zsunigcie sig pojazdu z punktow jego pod-
parcia.

Nakfadki gumowe na tapy podnosnikéw dwuko-
lumnowych.

Naktadki gumowe na fapy podno$nikow
dwukolumnowych, jak rowniez i podkfady
gumowe (bloki) podno$nikow podprogo-
wych ulegajg w trakcie normalnej eksplo-
atacji podno$nikéw naturalnemu i nieunik-
nionemu zuzyciu. Nastgpuje ono na skutek
Scierania oraz przenoszenia znacznych
obcigzen i zachodzacych w nich naprezen
wewnetrznych materiatu (gumy). Dla za-
pewnienia bezpieczefistwa pracy na pod-
no$nikach konieczna jest wiec ich okreso-
wa wymiana.

Uzytkownicy podno$nikow dwukolum-
nowych nabywaja w ramach oszczednosci
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dostepne na rynku tafisze nakfadki gumo-
we na fapy, ktore w zdecydowanej wigk-
szo$ci przypadkow nie sg dostosowane do
posiadanych w eksploatowanych przez sie-
bie podnosnikach wymiarow i ksztattow fap.
Prawidtowo dobrane naktadki gumowe mu-
szg mie¢ zarowno wiasciwe wymiary pod
tzw. talerz fapy, jak rowniez i sposéb ich mo-
cowania do fap (przewidziane przez produ-
centa podnosnika odpowiednie otwory pod
$ruby mocujgce czy wypustki zapewniajace
ich wtaciwe utozenie na fapie).

Na rynku wyposazenia warsztatowego
pojawita sig niedawno nowa firma TECH-
AND Technika Warsztatowa, specjalizujaca
si¢ migdzy innymi w dystrybucji tego typu
produktéw (naktadek gumowych na tapy
podno$nikow dwukolumnowych, podkladek
gumowych podno$nikow podprogowych:
czterokolumnowych i nozycowych, oston
gumowych na kolumny oraz przedtuzaczy
ramion podno$nikow dwukolumnowych).
Firma oferuje gumy dopasowane praktycz-
nie do wszystkich typéw podno$nikow sa-
mochodowych  eksploatowanych obecnie
na rynku warsztatowym.

Podktadki gumowe (bloki) podnosnikéw podpro-
gowych.

Dzisiejsze ~ konstrukcje ~ podno$nikow
majg wystarczajaco duzg liczbe zabezpie-
czen konstrukeyjnych (bez ktérych nie zo-
stalyby dopuszczone do eksploatacji) za-
pewniajacych w pelni bezpieczng pracg
przy ich uzyciu. Najwieksze zagrozenie
przy ich uzytkowaniu stwarzajg natomiast
z pozoru nieistotne szczegoly, na ktére nie
zwracajg uwagi ich uzytkownicy w warsz-
tatach samochodowych. Do tych niepozor-
nych szczegotow zaliczy¢ trzeba whadnie
aktualny stan zuzycia naktadek gumowych
na tapy.

Przy podejmowaniu decyzji o zakupie
nakladek gumowych na fapy podno$nikéw
dwukolumnowych oraz podktadek gumo-
wych podno$nikow pozostatych konstrukcji
nie nalezy bra¢ pod uwage wyltacznie ceny.
Oszczedzajac na zakupie profesjonalnych
produktéw w tym zakresie, naraza sie, nie-
stety, pracujace pod podno$nikami osoby
na spore niebezpieczenstwo zagrazajace
nie tylko ich zdrowiu, ale réwniez i zyciu.

www.tech-and.pl

Przedtuzacz tapy ramienia podnosnika dwukolum-
nowego.

WYKUP PRENUMERATE | WYGRA

NowoczEsNY,

Dwa miliony
silnikow

2-milionowy silnik benzynowy z rodziny
EP zszedt w $rode 22 stycznia br. z linii pro-
dukcyjnej Francaise de Mécanique, zakta-
du PSA Peugeot Citroén. Wersja z nume-
rem 2.000.000 zostanie wystana do fabryki
w Sochaux, gdzie zamontowana zostanie
w jednym z egzemplarzy Peugeot 308.

Silniki benzynowe rodziny EP o po-
jemnosci skokowej 1.4 i 1.6 oferowane sg
w wielu modelach Peugeot i Citroéna. Naj-
mocniejszy z nich rozwija moc 200 KM.
W ostatnim czasie zaprezentowana zostata
dodatkowa, 270-konna jednostka napedo-
wa, ktora dostepna jest w Peugeot RCZ R.

Produkcja silnika benzynowego opra-
cowanego przez PSA Peugeot Citroén we
wspotpracy z BMW rozpoczeta sig w 2006
roku. Wersja 1.6 THP zostata nagrodzona
siedem razy z rzgdu przez magazyn ,Inter-
national engine of the year award".

Kazdego dnia produkuje sig 1280 silni-
kow z tej rodziny. Do tego dochodzi produk-
cja 900 podzespotow fabrycznych - blokow
cylindrowych, gtowic cylindra, korbowodow
i watow korbowych, ktore codziennie wy-
sytane sq do fabryki BMW w Hams-Hall
(Wielka Brytania), a nastepnie montowane
w modelu Mini.

Fabryka Francaise de Mécanique w Do-
uvrin we Frangji zatrudnia w sumie prawie
3050 osob, z kterych okoto 800 pracuje przy
produkgji silnikow EP. To jedna z dwoch fa-
bryk, obok Trémery, produkujacych w Euro-
pie silniki PSA Peugeot Citroén.

Mechanicy

zmierza sie
w Poznaniu

Trwa przyjmowanie zgtoszen do Il edy-
cji Ogolnopolskich Mistrzostw Mechanikow.
Uczestnikami mogq by¢ zarowno do$wiad-
czeni serwisanci, jak i uczniowie szkot me-
chanicznych. Finaly odbeda sie 28 i 29 mar-
ca podczas Targéw Techniki Motoryzacyjnej
w Poznaniu, a konkurs poprowadzi dzienni-
karz motoryzacyjny - Wiodzimierz Zientarski.
Weczesniej mechanicy rozwigza test interne-
towy, przygotowany przez specjalistow Mobil
1, partnera merytorycznego mistrzostw.

Aby wzig¢ udziat w mistrzostwach, wy-
starczy zarejestrowac si¢ na oficjalnej stro-
nie konkursu (www.mistrzostwamechani-
kow.pl) oraz przej$¢ eliminacje w formie
testu internetowego. Przygotowane przez
ekspertow Mobil 1 pytania bedg dotyczy¢
budowy i serwisowania pojazdow, trendow
na rynku motoryzacyjnym oraz historii mo-
toryzaciji.

Zawodnicy beda rywalizowa¢ w dwoch
kategoriach. Pierwsza, Mtody Mechanik,
zarezerwowana jest dla dwuosobowych ze-
spotow uczniowskich ze szkét mechanicz-
nych i elektromechanicznych. Do$wiad-
czeni mechanicy bedg walczy¢ w kategorii
Mechanik Zawodowy.

Organizatorami mistrzostw s V8 Team
oraz Miedzynarodowe Targi Poznarskie.

Kategoria Mtody Mechanik

M Rejestracja  dwuosobowych zespotow
potrwa do 5 marca br. pod adresem
www.mistrzostwamechanikow.pl.

M Eliminacje - 6 marca br., godz. 12.00.
Test konkursowy zostanie opublikowany
na stronie internetowej www.mobil.pl.
Zadaniem uczniow bedzie jak najszyb-
sze wystanie poprawnych odpowiedzi
na wskazany adres e-mail.

M Finat - 28 marca br., Targi Techniki Mo-
toryzacyjnej, Poznan.

Kategoria Mechanik Zawodowy

M Zapisy - do 14 marca br. pod adresem
www.mistrzostwamechanikow.pl.

M Eliminacje - termin ustalany indywidual-
nie z zawodnikiem.

M Finat - 29 marca br., Targi Techniki Mo-
toryzacyjnej, Poznan.




